BMW K 1600 GT, BMW R 1200 RT Kawasakl Z 1000 SX,
Moto Guzzi Norge 8V

& an kann nie ganz
sicher sein. Ist es

Bewunderung oder Mitleid, womit die
versammelte Zuschauerschaft dem Tourer-
Quartett hinterherschaut. Ganz oben, am
Gipfel des Stilfser Jochs, von den meisten
hier auf zwei Radern erobert. Die Frage
steht im Raum: Wie ist das mit diesen Tou-
ring-Riesen in den vermeintlich engsten
Kehren der Welt? Die Autorin des voran-
gegangenen Allrounder-Textes, unsere
geschatzte Kollegin und Italien-Korrespon-
dentin Eva, wollte es nicht wissen.

Antwortete auf das Angebot, es auch ein-
mal zu probieren, mit einem ganz entschie-
denen ,Grazie, no!”

Wenn sie es nur probiert hatte. Weniger
Respekt gehabt hatte vor vollgetankt 342
Kilogramm (K 1600 GT) oder 285 Kilogramm
(R 1200 RT). Sich vor Augen gefiihrt hatte,
dass die wesentlich zierlicher wirkende
Guzzi ebenfalls rund 280 Kilogramm auf die
Waage bringt. Oder sich die Drehmoment-
macht vergegenwartigt hatte, die der Rei-
hensechser praktisch ab Standgas und der
Boxer etwas weiter oben auf die Kurbelwel-

le wuchten. Dann hétten die Kehren fir Eve
ihren Schrecken verloren. Ganz sicher! In di
Ecke rollen, vorher schon den Gegenver-

kehr checken, umlegen, Gas geben - diese
komplexe Ubung macht ausgerechnet die
machtige K 1600 ihrem Fahrer leichter als

alle anderen in diesem Quartett, weil bei it
selbst in den ganz fiesen, engen Ecken das
Spiel mit der Kupplung entfallt. Gas zu, Ga:
auf! Wenn es sein muss bei 800 Umdrehun
gen. Der 1600er schiebt immer vorwarts,

man muss sich nur trauen. Ganz ehrlich: Ey
hatte ihr weil3-blaues Wunder erlebt. Selbs




unter so Ublen Bedingungen wie auf den

Bildern unten zu sehen. Regen, Nebel, Kalte,

ein welliger, glitschiger Belag - da fahrt
nicht nur die Angst vorm Umfaller in den
Kehren, sondern auch die beim Bremsen
und Beschleunigen mit. Es ist die hohe Zeit
der Assistenzsysteme.

Also haben die beiden BMWs wieder
ihre machtigen Verkleidungen vorne, ganz
klar. Jedenfalls was die Beschleunigungs-
phase angeht. Und wie schon beim Motor,
macht der K 1600 GT niemand etwas vor.
Die Regelqualitat der aus der Sportschwes-
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ter S 1000 RR ibernommenen Traktions-
kontrolle liegt deutlich Gber dem ASR der
RT, ist mindestens eine Generation weiter.
Dass die Munchner auch bei der Blockier-
verhinderung fiihrend sind, ist bekannt.
Und schlagt sich, wie nicht anders
zu erwarten, in den Messwerten nieder.
Von 75 auf 25 km/h bergab, besetzt mit
zwei Personen, ist die fette K 1600 nicht zu
schlagen. Nicht nur ihre Tourer-Kolleginnen
beiflen sich an ihr die Zdhne aus, sondern
die versammelten Alpen-Masters-Wettbe-
werber. Nach 24,3 Metern steht die grof3e

Kehre
ornante )

Bayerin — Rekord! Und wenn wir schon
bei Bestwerten sind. Durchzug mit zwei
Personen bergauf - Rekord (siehe Tabelle
Seite 39). Beschleunigung von null auf 140
km/h - finf Sekunden, fast Rekord. Tank-
inhalt: 23 Liter — fast Rekord. Keine Frage,
die K 1600 GT ist ein rollender Superlativ.
Und wenn man hier, rund ums Stilfser
Joch, mit Superlativen nichts am Hut hat
und einfach nur Motorrad fahren will? Nicht
im Regelbereich von ABS und Traktionskon-
trolle, sondern mdglichst im eigenen. Hand
aufs Herz: Selbst dann sind die K 1600 oder
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BMW K 18005

6-Zylinder, 1649 cm’, 161 PS, 175 Nm, 342 i
kg, Zuladung 198 kg, ABS, 23 620 Euro* -

*inkl. Safety-Paket (850 Euro) bestehend aus: DTC, RDC und
Kurvenlicht; Comfort-Paket (1120 Euro) bestehend aus: ESA Il,
Zentralverriegelung und Diebstahlwarnanlage; Audiosystem
(1100 Euro), Navigationssystem (650 Euro)

= IMotor schiebt immer und iiberall
JHandling iiberraschend easy
Ausstattung nahezu perfekt

! @ Ausmafe einfach ein Riesen-Schiff
Handhabung nur fiir Muskelmdnner
Getriebe dieser Klasse unwiirdig

Alpen-Masters Tourer/Sporttoure

ihre Schwester RT eine sehr gute Wahl,
denn neben ihrem mannigfaltigen (und
teuer zu bezahlenden) Ausstattungspake-
ten, der perfekten Ergonomie fiir Fahrer
und Beifahrer (bei der K noch besser als bei
der R), den durchdachten Gepacksystemen
und der einfachen Bedienung sind beide
vor allem eines: ganz einfach zu fahren.

Sie fallen vorbildlich neutral in die Kehren,
stecken die fiesen Bodenwellen des Jochs
auch unter voller Zuladung klaglos weg,
sind gemessen an ihrer Masse wunderbar
handlich, liefern den vollen Wohlfiihlkom-
fort (die GT sogar noch etwas mehr als die
RT) und lassen sich per ESA perfekt an die
eigenen Bedurfnisse sowie das Strecken-
profil anpassen. Unter diesen Bedingungen

Nt —~

BMW ¥ =00 [ G
| 2-Zylinder, 1170 cm®, 110 PS, 120 Nm, 285 kg,
‘ : Zuladung 210 kg, ABS, 19 655 Euro*

:g\llotor perfekte Kehrencharakteristik
et Fahrwerk handlich und stabil
| Abmessungen nicht so méachtig wie die K

@ Motor lauft relativ rau
Abmessungen immer noch méachtig

Sound eher mau

Kawasaki £ 1[0]0]0] 5

4-Zylinder, 1043 cm®, 138 PS, 110 Nm,
231 kg, Zuladung 195 kg, ABS, 12 595 Euro

= ‘Motor entwickelt gleichmédBig Druck
Handling dank wenig Gewicht top :
Handhabung kompakt und iibersichtlich

Einlenkverhalten sperrig
Gepéackunterbringung miihsam
Zweipersonenbetrieb kein Vergniigen

*Inkl. Safety-Paket (425 Euro) bestehend aus: ASC und RDC; Touring-Paket (1490 Euro) bestehend aus: ESA I, Heizgriffe, Sitzheizung,
Temporegelung, Bordcomputer, Auspuffanlage verchromt; Audio-System (1340 Euro)
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»Und ewig stort
der Schnee”,

die Erste: Beim
MOTORRAD-Alpen-
Masters allemal,
zumal das BMW-
Navi ihn nicht auf
der Rechnung hat

verzeiht man sogar das miese K-Getriebe
oder den rauen Motorlauf der R, sodass
es unter dem Strich eigentlich nur die be-
kannten Grinde gibt, von den beiden
Monumenten Abstand zu nehmen. Man
mag keine BMWs oder ist gerade nicht
flissig. Halt, da wére noch etwas: Ohne
Antrieb, mit eigener Muskelkraft bewegt,
sind beide (die K wiederum noch eindeu-
tiger) eine Zumutung. Wer einmal die dicke
1600er in abschissigem Gelande parkte,
weil, wie wichtig ein Rickwartsgang ware.
Die sportliche Kawasaki Z 1000 SX
braucht so etwas definitiv nicht. Der Sport-
tourer - ein Begriff, der friiher schwer an-
gesagt war — erlebt in der griinen SX eine
attraktive Wiedergeburt, verspricht Fahr-
dynamik schon im Stand. Genau das richti-
ge Gefahrt flr Reisepuristen und Kehren-
Maniacs? Nein, ganz im Gegenteil. Hier am
Joch ist sie eine ziemliche Enttduschung.
Ihr groBes Malheur: Je enger und welliger

www.motorradonline.de

das Gelauf, desto unwohler fiihlt sich das
Ex-Naked-Bike. Besonders auf der Bremse
und beim Einlenken vermittelt die Front-
partie wenig Vertrauen, gibt sich vor allem
bei wechselnden Beldgen und auf Boden-
wellen indifferent (also nahezu in jeder
Kehre), stellt sich auf oder fallt in die Kurve
hinein. Das erstaunt umso mehr, als die SX
unten im Tal, wo die Radien weiter und
die Beldge besser sind, noch tiberzeugend
funktionierte. Ein kerniger, kréftiger Motor,
bissige Bremsen, eine im Vergleich zur

K 1600 und RT 1200 weniger entkoppelte,
sportlichere Sitzposition, mit 231 Kilo-
gramm deutlich weniger Gewicht - bei
flissigem Kurvenverlauf sind das alles Ar-
gumente, um den BMW-Schwestern zumin-
dest bei engagierter Fahrweise und ohne
Sozia (das Platzangebot ist bescheiden) zu
zeigen, wo der Hammer hdngt. Im Kehren-
dickicht des Jochs gelingt das eindeutig
nicht. Im Gegenteil: Selbst bei touristi-

»Und ewig stort der
Schnee”, die Zweite:
Der Weg zum Auf-
macher lasst sogar

den Testchef (Foto
oben rechts) zur
Schneeschaufel greifen

Und manchmal
macht der Schnee
auch SpaB. Tester

Schwers und Prakti
Morbitzer beim
Schneeschaufelrennen

Moto Guzzi ereE Y

2-Zylinder, 1151 cm’, 102 PS, 104 Nm, 279 kg,
- Zuladung 199 kg, ABS, 15500 Euro

_Fahrwerk iiberraschend handlich
‘Abmessungen fiir diese Klasse iibersichtlich
Motor laufruhig und mit nettem Sound

Verbrauch viel zu hoch
Drehmoment unten eher verhaiten
Bremsen mit méchtig Fading
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Alpen-Masters Tourer/Sporttourer

schem Tempo verlangt die SX mehr Auf-
merksamkeit als die beiden Dickschiffe.
Mehr auch, als bei einer Moto Guzzi
Norge 8V notwendig ist, um von Trafoi nach
Bormio zu gelangen. Auch wenn der V2
nun endlich vier Ventile pro Brennraum hat
- sportlicher Lorbeer ist fir ihn kein er-
strebenswertes Ziel. Eine charakterstarke

PUNKTEWE

Beschleunigung 0-140 km/h 20
Durchzug in 2000 m ii. N. N. 20{

Durchzug im 2. Gang bergauf mit Sozius 20|
Leistungsentfaltung 20|
Ansprech-/Lastwechselverhalten 20}
Kupplung| 20|

Schaltung 20|

Getriebeabstufung| 10|

Summe| 150}

MAbstimmung/Komfort 20/

Federungsreserven beiBeladung| 20|
Handlichkeit auf PassstraBen 20|
Stabilitat in Kurven 20{
Lenkprazision/Riickmeldung 20
Bremswirkung| 20|

Bremsverhalten bergab/Fading 20{
ABS 15¢

Traktionskontrolle -
Aufstellmoment beim Bremsen 10
Schriglagenfreiheit bei Beladung 10

Summe| 180
ALLTAG

Ausstattung 20
Gepackunterbringung| 10|
Reichweite Passe 200
Zuladung 20}
Handhabung beladen 10
Sicht nach vorn/hinten 10{
Bodenfreiheit mit Sozius und Gepack 10|
Summe| 100{

KOMFORT Sitzkomfort Fahrer| 20|

Sitzkomfort Sozius 20|
Wind- und Wetterschutz 20}
Laufruhe Motor 10 :
Summe

GESAMTWERTUNG 500! 408 385 332 300

PLATZIERUNG

121 il 7 8
4 2 0 0
7 7 5 6
7 6 8 3
145 | 129 | 115| 93

Darstellung hingegen gehort fur jede Guzzi
zum Pflichtprogramm.

In dieser Hinsicht asst sich der 1200er
nicht lumpen. Mit sattem Bass, aber ohne
allzu groRen Nachdruck bullert er vor sich
hin und passt somit bestens zum komforta-
blen, handlichen und neutralen Fahrwerk
der Norge, das wunderbar mitspielt, solange
es nicht pressiert. Einzig die geschmeidigen
Lastwechsel sind angesichts des grof3en
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130

60 =80 113 Nmbei

Spiels im Antriebsstrang und des ausge-
pragten Aufstellmoments beim Gasanlegen
eine Herausforderung, die es zu meistern
gilt. Wem das gelingt, der fahrt auf sauberem
Strich durch die Kehren der Nordost- und die
langeren Bogen der Stidwestrampe, spurt
das Gewicht (wie schon bei den BMWs)
kaum, tourt entspannt und gelassen und mit
groBem Unterhaltungswert. Einziger Wer-
mutstropfen: Die Norge kippte sich auf der

T[O[U[R[E[R[/[S|P[O[R|T|T[O[UIR]E[R]

LEISTUNG §

~170  |BMW K 1600 GT
120 160 |116,9%W (159 PS) bei 7900/min b4
110 -150 174 Nm bei 5200/min
8 Kawasaki Z 1000 SX
100 }gg 99,2 kW (135 PS)
90 -120 bei 10 000/min
109 Nm bei 7900/min
80 -110 pywR1200RT
70 =190 {79,5 kw (108 Ps)
~90 | bei 7600/min

| Moto Guzzi Norge 8V
[ 74,8 kKW (102 PS)

% Drehmomentin Nm

50 -70 6100/min | bei 7300/min :
15 15 40—-60 s / / 1102 Nm bei 5800/min :
-50 5t P
Wi gl o LA - 160

0= 1

6
9 9 4 6
171 205 12 13
12 15 - 11 12
1 1 6 2 B
6 5 7 6 &
72 10 8 5
70, 78| 54

19| 18 13 16
1922 17 - 11 16
19| 20| 14| 16
9 6 7 6
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Motordrehzahl in 1/min x 1000

Touren: ihr Segment! Alpen: ihr Zuhause! Fazit: kaum zu schlagen!
So oder so ahnlich sieht es immer aus, wenn man mit einer
Miinchnerin in die Berge aufbricht. Und trotzdem waren Zweifel
da. Wie machen sich die machtige K 1600 GT und die kaum
zierlichere R 1200 RT in den Kehren? Das Ergebnis: groBartig.

Da kann selbst die sportliche Kawa Z 1000 SX nicht mit, die
immer dann groB aufspielt, wenn die Radien weiter werden.

Die Starken der Guzzi hingegen liegen in der gemiitlichen

13 Gangart. Aber das konnen die BMWs auch.

15/2011



116-Kilemeter-Verbrauchsrunde 8,6 Liter
Super hinter die Binde. Auch das ist Rekord,
aber ein trauriger, zumal es hier verhalten
vorangeht. Wird die Gangart schneller, stei-
gen nicht nur der Verbrauch, sondern auch
die Bedenken der Besatzung rapide an. Das
Federbein beginnt zu pumpen und - viel
schlimmer - bereits nach einigen engagiert
angebremsten Kehren ldsst sich der Brems-
hebel bis zum Lenker durchziehen. Nein, das

Alpenglihen ist nicht die Norge-Welt. Sonst
hieRe sie vermutlich Stelvio!

Und unterm Strich? Setzt sich die neue
K 1600 GT beeindruckend von der Boxer-
Schwester ab, zieht mit fettem Vorsprung
und der Maximalpunktzahl aller Teilnehmer
ins Finale. Die Testcrew ist sich einig: Es
ist unglaublich, welches Repertoire dieses
Riesen-Schiff von BMW beherrscht. Das
Stilfser Joch gehort unbedingt dazu! i

Teil 2 und Finale

In MOTORRAD
16/2011

Die Spannung steigt: Sobald
die Sieger der letzten beiden
Gruppen feststehen, versam-
meln sich alle Finalisten

zur grof3en Runde iiber die
hochsten und schonsten
Pdsse Siidtirols, auf der die
international besetzte

Jury den diesjahrigen Sieger
des Alpen-Masters kiirt.

www.motorradonline.de
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ApriliaTuono V4R
Ducati Diavel

MV Agusta Brutale 920
Triumph Speed Triple

RIE[T|R[O]-[B]I[K[E[S
Harley-Davidson 1200 Custom
Kawasaki W 800

Moto Guzzi Bellagio

Triumph Scrambler

Far alle-
die immer das Beste geben.

Die neue Mc Care Pflegeserie.
Erhaltlich im Fachhandel und bei

FEEL THE RIDE

www.motul.de’

MOTU
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