REISVERGELIJKINGSTEST 6 MW K1600 GTL V3.
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' CHTE MUZIEKLIEFHEBBERS HEB-

BEN VEEL GEMEEN MET WARE

- MOTORFREAKS: DE ENE LEENT EEN
BEREIDWILLIG LUISTEREND OOR AAN ELK
BESTAAND OF NIEUW RIEDELTJE, DE ANDE-
RE WIL VAN NAALDJE TOT DRAADJE WETEN
HOE EEN OUD OF NIEUW MODEL IN ELKAAR
STEEKT. OPMERKELIJK DAARBIJ IS DAT ER
VAN HOKJESDENKEN GEEN SPRAKE IS, ELK
PRODUCT WORDT OP ZIJN WAARDE BEOOR-
DEELD ZONDER DAARBIJ UIT TE GAAN VAN
VOOROORDELEN EN ZONDER HEILIGE HUIS-

JES DIE PER SE OVEREIND MOETEN BLIJVEN.

Een vergelijkingstest tussen de twee
toonaangevende toerkolossen is in dat licht
als vloeken in de kerk. Je zet Mozart niet
naast Prince om uit te maken wie de betere
is, laat staan dat je genres tegenover elkaar
zou uitspelen om er een waardeoordeel
over uit te spreken. Toch haalden we de
BMW K1600 GTL en de Honda GL1800 Gold
Wing ABS in huis om er een gezamenlijke rit
mee uit te rijden, al was het maar om uit te
vlooien of er geen valse noten in beide com-
posities waren geslopen...

De Gold Wing en de K1600 GTL staan
tegenover elkaar als een wals tegenover een
tango. De ene sierlijk wiegend en gracieus
schuifelend over de plavuizen, de andere
nijdig stampvoetend en snel draaiend op het
parket. Aan boord van een Gold Wing met

Belgische boorddocumenten gingen we op
bezoek bij Daniel, een Zwitserse collega die
als eerste de BMW K1600 GTL had kunnen
boeken, enkel en alleen om na te gaan waar
de specifieke zwaktes en sterktes liggen van
beide dansers.

ZES

De Gold Wing is een krijger van vele
oorlogen. Geboren in 1975 als literzware
naakte viercilinder boxer evolueerde de GL
in vier groeischeuten tot de ultra-luxueuze
zescilinder toergigant met 1.832 cc in het
vooronder die hij sinds meer dan tien jaar is.
Inderdaad, wie op zoek is naar het allerlaat-
ste nieuwe snufje op de toermarkt kan maar
beter elders gaan shoppen. Dat de Gold Wing
moeiteloos de titel ‘best verkopende zescilin-
der ooit’ boven zijn naam mag schrijven zegt

alles over de trouwe aanhang en de tijdloze
kwaliteiten van dit koninklijke pakket. Het
zou wel eens kunnen dat de Gold Wing die
titel binnenkort moet afgeven want de K1600
kreeg van de BMW dealers niet voor niets het
koosnaampje 'de jackpot’ opgekleefd tijdens
het voorbije motorsalon van Brussel...

Merk op dat de ‘K1600’ uit de boven-
staande paragraaf eigenlijk niet bestaat
want het aanbod aan K1600’s valt in twee
motoren uiteen. Enerzijds de K1600 GT
zoals Daniel die vorige week al tegen een
Kawasaki 1400 GTR testte met volgens onze
Zwitserse collega ‘een ongemeen boeiende
kamp’ als resultaat. De sportieve K1600 GT
kostte binnen het BMW-gamma zelfs de
K1300 GT de kop, dat belooft dus veel
goeds voor de machine die wij eerstdaags
als duurtestmotor in gebruik mogen nemen.
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nesvencevuanostest O I K 1000 GTL VS HONDA GLIB00 GOLD WING ABS

De Gold Wing en de K1600 GTL staan tegenover elkaar
als een wals tegenover een tango.

De ene sierlijk wiegend en gracieus schuifelend over de plavuizen,
de andere nijdig stampvoetend en snel draaiend op het parket.
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De GTL is nadrkkelijk 0
relaxed toerpubliek gericht,

een eerder

getuige de lagere zit, het vijf centimeter meer naar de rijder
toe geplaatste stuur en de lager gepositioneerde voetsteunen.
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De tweede variant is de luxueuzere
K1600 GTL die voor een vergelijkingstest
veroordeeld is tot een tweekamp met de
Honda Gold Wing. En geloof ons vrij, ook tus-
sen deze beide heerschappen werd er flink
gebikkeld om een puntje meer hier en daar.

PAARDEN EN POTEN

Toeval of niet, de krachtbron van de
Honda is goed voor 118 paarden, die van de
K1600 levert 118 kilowatt. De BMW is met
andere woorden exact 1,356 keer sterker dan
de Honda, al is die kloof op vlak van de hoe-
veelheid Newtonmeters een stuk kleiner. De
Gold Wing produceert er 167 Nm aan 4.000
toeren, op de technische fiche van de K1600
staat 175 Nm aan 5.250 toeren. Wie dacht dat
de Duitser daarmee soepeler van start zou
gaan slaat de bal ver mis: de lichte krukas
van de nadrukkelijk op hogere toerentallen
toegespitste zes-in-lijn heeft zodanig weinig
inertie dat je altijd beducht moet zijn op een
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afslaande motor, zeker als je even niet oplet-
te bij het terugschakelen en per abuis wil
vertrekken in tweede versnelling. De Gold
Wing heeft overduidelijk meer kilo’s aan de
krukwangen hangen en laat zich dan ook
veel makkelijker en fijner gedoseerd op gang
brengen. Dat er geen versnellingsindicator is
om je duidelijk te maken dat je dan wel in
eerste of in tweede zit is niet erg, het bewijst
enkel dat de Honda wel degelijk een paar
jaar achterloopt op de meest recente ontwik-
kelingen in motorland. Een sportieve stop-
lichtsprint wordt uiteraard gewonnen door
de BMW: hij heeft een kortere eerste, een 57
kilogram lager gewicht en een veel hoogtoe-
riger motorkarakter. De termen ‘sportief’ en
‘sprinten’ staan slechts in kleine lettertjes in
de dikke Gold Wing-handleiding geschreven
wat niet belet dat je best wat adrenaline
kunt laten stromen aan boord van de boxer.
Het heerlijk zoevende geluid laat zich met
plezier opjagen tot een geraffineerde fluit-

toon bij 6.000 o.p.m., toerental waar de rode
zone begint. De K1600 klinkt van meet af aan
veel schriller en nerveuzer en holt met ple-
zier als een hitsige mustang richting 8.500
toeren. De versnellingshakken zeggen alles
over de inborst van de motor: een wat trage
maar subtiel aanvoelende vijfbak - eigenlijk
vier + overdrive + achteruit — op de Honda,
een gortdroge en hypercorrecte zesbak op
de BMW. Voelbare cardanreacties zijn er
op dergelijke zware machines sowieso al
minder, de K1600 heeft wel een luidruchtige
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transmissiedemper die het het plezier van
stapvoets rijden soms komt vergallen.

ZACHT EN HARD

We hadden de test net zo goed op eigen
bodem kunnen verrijden, hadden we voor de
wat sneller leverbare BMW K1600 GT geko-
zen. Dat zou de vergelijking met de Gold
Wing echter nog schever hebben getrokken,
zowel op het vlak van uitrustingsniveau als
van dynamische kwaliteiten. De hier ten
tonele gevoerde GTL is nadrukkelijk op een
eerder relaxed toerpubliek gericht, getuige
de lagere zit, het vijf centimeter meer naar
de rijder toe geplaatste stuur en de lager
gepositioneerde voetsteunen. Het zadel is
in die optiek wat al te hard gepolsterd en
zeker als je net van de Gold Wing komt
gestapt voelt het K-zitje aan als een plank.
Een smalle plank, dat wel, want zit je op de
Honda met de benen wijd open tegen de tank
aan geschurkt dan voelt de BMW net daar

onwezenlijk smal aan. Dat komt het sturen
vanuit de heup zeer ten goede en is op de
lange afstand minder vermoeiend. Grotere
rijders kunnen zonder meerkost een 30 mm
hoger ééndelig zadel bestellen, op de Honda
ben je hoe dan ook veroordeeld tot de lage
740 mm zit. Wat je ook meteen voelt bij de
switch van de ene naar de andere motor is de
uitgesproken lage opstelling van de Honda-
voetsteunen. Dat zorgt in combinatie met het
lage zadel voor een natuurlijke en ontspan-
nen beenhoek, maar hypothekeert de grond-
speling bij alle bochtenwerk dat ook maar
een beetje naar het sportieve neigt. Gelukkig
kan je na dat eerste innige contact met de
weg nog een stukje dieper doorleunen tot er
andere onderdelen opgeschuurd worden. In
eerste instantie is dat het kuipwerk onder de
voorste valbeugels en van zodra je die extra
auditieve input ontvangt hou je het gejak-
ker beter voor bekeken. Ook de BMW kan je
vonken doen spuwen, maar dan moet je wel

al érg hard de hoek om gaan. Goed om weten
is dat je de Honda met behulp van de van
op het dashboard bediende luchtvering wat
hoger op zijn achterpoten kunt zetten waar-
door er meer grondspeling ontstaat zonder
dat het de indruk van rijden op een vliegend
tapijt hierdoor verdwijnt. Ook op de GTL kan
je — mits investeren in ESAIl - kiezen tussen
een aan de belading aangepaste dempings-
en veringkarakteristiek die resulteert in een
gaandeweg strakker wordend rijwielgedeelte
naarmate je kiest voor een Sport-, Normal- of
Comfort-stand als solorijder of met duo en/
of bagage. Anders dan bij de vorige versie
van het ESA-systeem beinvloedt de setting
niet de rijhoogte, maar daar is op de K1600
GTL zoals gezegd dus geen gebrek aan.

GLIJDEN OF SNIJDEN

Toen we tien jaar terug de allereerste
GL1800 op Belgische bodem konden testen
zetten we die gelijk naast zijn voorganger, de
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Geen enkele andere motorfiets biedt zoveel comfort
als beide hier geteste toerkolossen,

GL1500. De conclusie kwam toen snoeihard
aan bij de bezitters van zo'n ‘oude’ zespitter:
de 1800 doet alles beter, is strakker, sneller
en lichter bestuurbaar. Dezelfde conclusie
gaat vandaag op wanneer je de BMW in de
vergelijking betrekt, de K voelt - hoofd-
zakelijk omwille van zijn niet in rubbers
opgehangen stuur - een pak strakker aan
en laat zich sneller en meer trefzeker van
links naar rechts gooien. De Gold Wing loopt
vooraan op een lijvigere 130/70 ZR18 slof
en dat vertaalt zich in combinatie met de
dik zeven centimeter langere wielbasis in
een stuurgedrag dat alleen maar als ‘gezapig’
omschreven kan worden. De GL kwak je
niet zomaar in de bocht, je leidt ‘m er gede-
cideerd en met de nodige reserve naartoe,
daarbij rekening houdend met een lichtjes
uitgestelde reactie die resulteert in een wat
onderstuurd aanvoelen. Op normale twee-
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vakswegen konden we moeiteloos leven met
die hebbelijkheid, maar eens de bergweg-
getjes smaller werden zagen we de stukken
beweeglijker K z6 van ons wegrijden. In echt
krappe haarspeldbochten — u weet wel: die
waar je met de fiets omver kiepert als je
ze niet breed genoeg neemt - is de Honda
dan weer in het voordeel, met dank aan de
beter doseerbare koppeling en de romige
trekkracht van de boxer. De BMW moet je in
dergelijke omstandigheden met kunstmatig
veel toeren en een uitbundig slippende kop-
peling de hoek om leiden, alweer omdat het
risico op een afslaande motor reéel is.

DUWEN OF DRAAIEN

Zelfs de meest door de wol geverfde
motorrijder zal met klamme handjes plaats-
nemen op de GL1800, zo imposant en over-
weldigend is deze boot. De enorme neus, de

met de Gold Wing voorop als het op het cultiveren van het betere pluche-gevoel gaat.

meer dan zestig centimeter brede ruit, de
zitkussens zo groot als een directeurszetel,
het oerwoud aan knopjes... wie daarvan niet
meer onder de indruk raakt heeft wellicht
een brevet om met een Boeiing 747 op te stij-
gen. Je hebt keuze uit liefst 51 schakelaartjes
om er je rit mee op te vrolijken, en dan
hebben we de knopjes op de afstandsbedie-
ning nog niet mee gerekend. Werkelijk alles
kan je instellen, van de temperatuur van je
zitkussen tot de hardheid van de vering,
de hoogte van de koplamp, het geluid van
de stereo-installatie, de zoekfunctie van je
ingebouwde gps. Toch kreeg ik zonder ook
maar één letter in de handleiding te lezen
alle functies onder de knie na een halfuurtje
gissen en missen. Dat laatste doe je dus
echt beter stilstaand, ook al omdat bepaalde
handelingen niet zijn toegestaan tijdens het
rijden. De Amerikaanse slag, weet je wel.
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Op de BMW zitten op zijn minst evenveel
regelmogelijkheden, alleen kan je die stuk
voor stuk bestieren met behulp van hooguit
17 knopjes en schakelaars. De hoeksteen
daarbij is de zogeheten ‘Multi-Controller’ op
het linker handvat, een handigheidje die de
BMW motorontwikkelaars ontleenden aan
de ‘I-Drive’ centrale knop in het interieur
van BMW-auto’s waarmee je door alle menu’s
bladert en de gewenste aanpassingen door-
voert. Met een simpele draaibeweging aan de
Multi-Controller scroll je door de menu’s en
een zijdelingse drukbeweging met de duim
volstaat om je selectie te bevestigen, onge-
acht of dat nu een nieuwe radiozender of
een andere computerfunctie is. Opmerkelijk
is dat je op de Honda moet kiezen voor een
merkeigen navigatiesysteem dat op een wat
omslachtige manier in het pakket werd gein-
tegreerd (het kleeft tegen de rug in de top-
case) terwijl je op de BMW kunt terugvalle'n
op de diensten van een aparte Garmin Zimo
660. De integratie daarvan in het dashboard
is geniaal. Gedaan met het wegwerken van
voedingskabeltjes en het klooien met mon-

gEsEm

tagebolletjes en -armpjes. Je schuift de gps
in een speciaal vakje boven het lcd-scherm
en hoeft zelfs niet bang te zijn dat er iemand
mee op de loop zou gaan. Van zodra je de
motor af zet plooit de ruit terug in de laagste
stand en sluit tegelijkertijd het vakje met
de gps af.

De K1600 is de enige van de twee met
een elektrisch regelbaar windscherm, op de
Gold Wing moet je wat trekken en duwen om
de ruit in een hogere stand te positioneren.
Werkt goed eens je er wat mee geéxperimen-
teerd hebt, maar vooral bij regenval is het
BMW-systeem superieur. Je kunt de ruit zo
plaatsen dat de rijwind de druppels van je
vizier wegblaast terwijl je toch nog net over
de rand van het windscherm kunt loeren
zonder dat je zicht vertroebeld wordt. Op
de Gold Wing is het kiezen tussen regen
op je helm of kijken door een steeds vuiler
wordende ruit. Op termijn kan je wellicht de
ideale ruitpositie voor jouw lichaamslengte
bepalen, maar Honda had gewoon beter
werk gemaakt van een elektrisch instelbaar
windscherm dan hun tijd te steken in de

ontwikkeling van een airbagsysteem waar
niemand op zat te wachten. We kunnen ons
trouwens niet van de indruk ontdoen dat de
3.000 euro kostende optie ‘airbag + naviga-
tiesysteem’ één van de minst gegeerde uit
motorland is. BMW mag dan al een weinig
benijdenswaardige voortrekkersrol spelen
op het vlak van uitgebreide optielijsten, één
ding hebben ze hier schromelijk over het
hoofd gezien. De K1600 GTL zet rijklaar een
lieve 348 kilo op de weegschaal en die krijg
je onmogelijk in je eentje achteruit geduwd
als je zo dom was om je motor met het voor-
wiel in de goot te parkeren. Na een paar mis-
stappen let je daar terdege op, maar vroeg of
laat beland je toch eens in een situatie die je
voor voldongen feiten stelt, lees: waarbij je
de hulp moet inroepen van een collega om
je een zetje achteruit te geven. Op de Gold
Wing is het simpel: je zet ‘m in neutraal,
schakelt het ‘reverse’ knopje in en duwt dan
op de startknop. Een elektrische motor duwt
je samen met je 405 kilogram wegende kolos
stapvoets achteruit zodat je moeiteloos uit
elke netelige positie kunt ontsnappen.
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HONDA GLIBOD GOLD WING ABS mesvencmumoncsrese

Geboren in 1975 als literzware naakte viercilinder boxer evolueerde de GL tot de ultra-luxueu
zescilinder toergigant met 1.832 cc in het vooronder die hij sinds meer dan tien jaar is.
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Daniel Riesen

—

De Gold Wing is een krijger van vele oorlogen.

WATER EN WIND

Onze toertocht voerde ons over berg en
dal van Bern naar de wieg van Zwitserland,
de kleine weide genaamd Riitli aan het
Vierwoudstedenmeer. Onze gids wou abso-
luut dat we ook een graantje geschiede-
nis meepikten tijdens deze driedaagse en
leidde ons via wegen die een doorsnee
reiziger nooit zou kiezen naar Seelisberg
waar in 1307 een aantal stamhoofden de
zogenaamde Ritli-eed zworen die bepaalde
dat ze elkaar zouden helpen mochten ze
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aangevallen worden. De rit begon regenach-
tig — de grootste rijder kreeg de Gold Wing -
en evolueerde naar de middag tot een
lekker vroegzomers dagje. Om lijf en leden
koel te houden kan je op de Gold Wing
een klepje in de ruit openzetten waardoor
meteen ook wat minder onderdruk achter
de ruit heerst. Verder zitten er ter hoogte
van je schenen ook roostertjes die onder-
aan wat frisse lucht naar ‘binnen’ loodsen.
Krijg je het te koud, dan kan je ook een stel
klepjes openen waarmee warme lucht van

de uitlaten naar de voeten wordt gestuurd.
Mooi toch?

De aanpak van BMW is helemaal anders,
met zoals gezegd een elektrisch verstel-
bare ruit die hoofd en schouders in of uit
de wind zet en een systeem waarbij twee
‘windhappers’ in de neus van de kuip kun-
nen geopend worden om frisse rijwind naar
de torso van de rijder te leiden. De bedie-
ning daarvan lukt perfect al rijdend en de
efficiéntie van het systeem is verbluffend.
Met geopende flaps lijkt het wel of je met
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HONOA GLIBOO0 GOLD WING ABS

een naked bike op pad bent en uiteraard
gaat dat gepaard met de nodige luchtwer-
velingen rond je lichaam en hoofd. Wie ooit
al heeft zitten zweten als een os op een vol-
ledig gekuipte toerbak zal dat nadeel er met
plezier bij nemen, temeer omdat je de hele
handel in een oogwenk kunt sluiten als het
tempo terug de hoogte in gaat.

Qua turbulentievrij rijden heeft de
Gold Wing in normale omstandigheden een
streep voor op de GTL, de schuurdeurgrote
plexiflap manueel in de hoogste stand zet-
ten resulteert in een cocon van windstilte
die enkel aan de achterzijde van je rug wat
woelingen vertoont. De GTL mag dan al uit-
gerust zijn met een traploos en elektrisch
instelbaar scherm, het staat zodanig ver van

de berijder af dat er altijd wel één of andere
windvlaag in je oor of onder je helm komt
gewaaid, en dat ongeacht de hellingsgraad
die je selecteerde. Puur op het vlak van
windbescherming is de R1200 RT nog altijd
de betere in het Beierse kamp.

OP EN AF

De gemoedsgesteldheid waarmee je aan
de beklimming van een bergpasje begint is
sterk afhankelijk van de machine waarmee
je op dat moment op pad bent. Languit
chillend in de salonzetel van de Honda wil je
liefst met een jazzy deuntje op de radio naar
boven swingen, zeker niet sloom maar ook
niet uptempo. Op de BMW ben je veel meer
geneigd een strakke beat te volgen door wat

dichter tegen de tank aan te kruipen en het
gas in de hoek te draaien. Hoe kwiek de K
reageert bepaal je zelf, er zijn drie modi en
het feit dat we consequent kozen voor de
Dynamic-mode zegt alles over de inborst
van de zes-in-lijn. De gasrespons mag dan
al geen toonbeeld van controleerbaarheid
zijn, de lag waar je in de Rain-modus mee
af te rekenen krijgt is nog vervelender. Op
de Gold Wing heb je als het ware de kabels
waarmee de gasklephuizen worden geopend
zelf in de hand. Dat levert een bijzonder con-
troleerbare respons op, maar helaas ook een
zware bediening. Na ongeveer tweeduizend
kilometer op drie dagen had ik een gevoel
in de rechterpols als had ik al die tijd stugge
dweilen uitgewrongen.
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De K voelt een pak strakker aan en laat zich sneller
en meer trefzeker van links naar rechts gooien.

De Gold Wing kwak je niet zomaar in de bocht,
je leidt ‘m er gedecideerd en met de nodige reserve naartoe.

Bij de beklimming van de berg heb je op
beide modellen genoeg aan de motorrem om
op de meeste bochten goed te anticiperen,
al moet je op de Gold Wing consciéntieus
omspringen met de vijfbak bij het terug-
schakelen wegens geen slipperkoppeling en
een forse reductie. De zesbak van de K1600
gaat in kleinere stapjes omlaag en beschikt
wel over een slipperkoppeling, het achter-
wiel blokkeren is er dus niet bij. Afdalend
word je op beide modellen bijgestaan door
een ronduit goede reminstallatie aangevuld
met ABS. De Honda heeft kleinere schijven,
maar het gecombineerd remsysteem pres-
teert verrassend goed, zeker als je je de
gewoonte eigen maakt telkens met voor- en
achterrem tegelijk te remmen. Bij het uit-
voeren van fijne manoeuvres heb je dankzij
de antiduikvork geen greintje last van de
gecombineerde remwerking zodat je als de
coolste Lipizzanerjockey je machine in het
kleinste parkeerplaatsje kunt dirigeren. In de
regen is de remwerking beduidend minder
en moet je wat extra tijd incalculeren om het
hemelvocht met de blokjes van de schijven
te wrijven. De BMW remt nog beter, heeft een
duidelijker drukpunt en het ABS kan boven-
dien aangevuld worden met een tractiecon-
trolesysteem. Geen interactie tussen achter-
rem en voorzijde hier, maar krappe figuurtjes
schrijven is minder evident dan op de Honda,
ook al heeft de Duitser een kleinere draaicir-
kel. Hier wordt duidelijk dat een boxermotor
nog altijd superieur is aan een motor-in-lijn
als het op een laag zwaartepunt aankomt.

DE NORM

Schrijf je een vergelijkingstest als deze,
dan kom je na elke paragraaf terug uit bij

JUNI 2011 Motoren & Toerisme

een item dat je nog niet hebt besproken, er
zitten immers zodanig veel snufjes op en
aan dat je wel eindeloos door kan gaan. De
koffers bijvoorbeeld: groot (in de topcases
passen moeiteloos twee integraalhelmen,
in de zijkoffers krijg je zonder problemen
een volgestouwde Carrefour plastictas, van
die grote die je moet betalen...), mooi in het
design geintegreerd en zowaar te openen
en af te sluiten met afstandsbediening. De
Honda-koffers zijn niet echt loepzuiver wan-
neer het op sluiten aan komt, gelukkig krijg
je op het dashboard een waarschuwing als
€én van de sloten niet is vergrendeld. De
lichtinstallaties ook niet vergeten, op de
Honda met één van de vele knoppen in de
hoogte regelbaar, op de BMW in optie uit te
rusten met een adaptieve Xenon koplamp.
Die zorgt er voor dat je in een bocht als
het ware ‘om de hoek’ kunt kijken, maar
hoort volgens ons thuis in dezelfde optie-
wachtrij als de Honda airbag. En dan de duo
natuurlijk, die brave borst die voor één keer
echt wel haar/zijn plaats heeft achterop
een motorfiets. Hier volstaat het gelukkig te
zeggen dat geen enkele andere motorfiets
zoveel comfort biedt als beide hier geteste
toerkolossen, met de Gold Wing voorop
als het op het cultiveren van het betere
pluche-gevoel gaat. De BMW windt er minder
doekjes om, die offreert de gelukkige bijzit-
ter ‘gewoon’ een erg ruime zitplek, zonder
persoonlijke haut-parleurs zoals op de GL
maar net zo goed met zadelverwarming en
een goed gestoffeerde rugsteun.

EUROPEES vS. AMERIKAANS

Nemen we voor de vergelijking van
de kostprijs als ondergrens de Honda

GL1800 ABS - dus zonder airbag en navi-
gatiesysteem - dan kijk je in Belgié tegen
een investering van 29.790 euro aan. In
Nederland moet je daarvoor al 32.890 euro
op de toonbank leggen. De Duitse GTL-
variant die het dichtst in de buurt komt van
deze oerklassieker is die aangevuld met het
Option line-pakket (o.a. met centrale vergren-
deling en ESAII). Daarvoor moet je 24.360
euro bij je dealer achterlaten, in Nederland
spreek je over 27.132 euro. Tussen beide
heerschappen gaapt met andere woorden
een kloof van meer dan vijfduizend euro, een
bedrag dat duidelijk maakt dat Honda hier
keihard geconfronteerd wordt met de wet
van de remmende voorsprong. Wie eerst was
zit nu eenmaal opgezadeld met een aantal
verouderde en weinig ‘productieve’ techni-
sche oplossingen zoals een met compressor
regelbare luchtvering en - we zeggen maar
wat - meer dan vijftig bedieningsknopjes die
stuk voor stuk vlekkeloos moeten werken,
waterdicht en verlicht moeten zijn. En dan
hebben we het nog niet gehad over de enkele
bovenliggende nokkenassen en de twee klep-
pen per cilinder. Zeggen dat de Honda Gold
Wing een voorbijgestreefde machine is zou
echter geweldig oneerbiedig zijn ten over-
staan van deze levenslange sterkhouder van
het luxury touring-segment. Het is - met de
ruit in de hoogste stand en een zeker dedain
voor de prijs van de benzine - nog altijd de
betere optie als je veel onbekommerde auto-
bahn-kilometers soldaat wil maken. Toch
moesten we erkennen dat de K1600 GTL in
zowat alle andere omstandigheden superi-
eur was aan de GL1800: sneller, strakker,
efficiénter en zuiniger. De Gold Wing ver-
sluisde gemiddeld een puike 6,4 liter lood-



BMW K 1 600 GQTL - Honda GL 1800 Gold Wmﬂ ABS

TYPE:

vloeistofgekoelde zescilinder lijnmotor,
viertakt

vloeistofgekoelde zescilinder boxer,
viertakt

DISTRIBUTIE:

dubbele bovenliggende
kettingaangedreven nokkenassen, 4 kl./cil.

enkele bovenliggende )
kettingaangedreven nokkenassen, 2 kl./cil.

CILINDERINHOUD:

1.649 cc

1.832 cc

BORING X SLAG:

72 x 67,5 mm

74 x 71 mm

COMPRESSIEVERHOUDING:

12,2:1

981

MAX. VERMOGEN:

118 kW - 160 pk/7.750 0.p.m

87 kW - 118 pk/5.500 0.p.m

MAX. KOPPEL:

175 Nm/5.250 0.p.m

167 Nm/4.000 0.p.m

SPECIFIEK VERMOGEN:

97 pk/l.

65 pk/I.

BRANDSTOFVOORZIENING:

BMW BMS-X injectie,
52 mm gasklephuizen

PGM-Fl injectie,
40 mm gasklephuizen

UITLAATSYSTEEM:

B-in-2-in-1 met katalysator

6-in-2

SMEERSYSTEEM:

nat carter

nat carter

ELEKTRISCHE INSTALLATIE :

ONTSTEKING:

CDl-ontsteking ]
met bobiinen ap de ontstekingskaarsen

CDl-ontsteking

BOORDSPANNING: 12V 12V
STARTACCU: 12V 19 Ah 12V 18 Ah
STARTER: _elektrische startmotor elektrische startmotor

TRANSMISSIE

PRIMAIRE TR d.m.v. tandwielen d.m.v. tandwielen
PRIMAIRE 1,617 1,591
OVERBRENGINGSVERHOUDING:
KoppeLing:  hydraulisch bediende natte hydraulisch bediende natte

meervoudige platenkoppeling

meervoudige platenkoppeling

VERSNELLINGSBAK:

zeshak

Viifbak met elektr. achteruit

OVERBRENGINGSVERHOUDINGEN [-VI:  2230: 1,641; 1,319; 1,101; 0,926, 0,788 2,375;1,454; 1,068; 0,843; 0,686
SECUNDAIRE TRA IE: _cardan cardan
SECUNDAIRE 2,750 2,750

RBRENGINGSVERHDUDING

EDEELTE

FRAME:

aluminium brugframe

aluminium diamantframe

VOORVERING:

BMW Duolever, niet regelbaar,
veerweg 115 mm

45 mm luchtondersteunde telescoopvork
met anti-duikwerking, 140 mm veerweg

ACHTERVERING:

aluminium enkelzijdige achterbrug,

aua veervoorspanning en uitgaande
emping regelbare Paralever monoshock,

veerweg 135 mm

Pro-Link Pro-Arm met elektrisch instelbare
veervoorspanning, veerweg 105 mm

Voorrem: hydraulisch bediende dubbele 320 mm hydraulisch bediende dubbele 296 mm
schijf met vierzuigerremklauwen + ABS schijf met driezuigerremklauwen + ABS
AcHTERREM: hydraulisch bediende enkele 320 mm schijf hydraulisch bediende enkele 316 mm schijf
met tweezuigerremklauw + ABS met drigzuigerremklauw + ABS
WieLen: lichtmetalen tienspaaks gegoten velgen Aluminium viifspaaks gegoten velgen
VooreaNnD: 120/70 ZR17 130/70 R18

ACHTERBAND: 190/55 ZR17 180/60 R16
MATEN & GEWICHTEN

LENGTE:  2.318 mm 2.635 mm
BreepTE:  1.000 mm 945 mm
ZITHOOGTE: 750 (optionee! 780) mm 740 mm
WieLBasis: 1618 mm 1.690 mm
BALHOOFDSHOEK: 27 8° 29.15°
Naroor: 1064 mm 109 mm
Droo HT: 321 kg 381 kg
GEWICHT VOLGETANKT: 348 kg 417 kg
IMIAXIMUM TOELAATBAAR GEWICHT: 520 kg n.b.
TANKINHOUD INCLUSIEF RESERVE: 26,5 |. (4 |. reserve) 251. (4 1. reserve)
GEMIDDELD VERBRUIK 5.9 /100 km 6,4 1./100 km
ACTIERADIUS 449 km 390 km

B.L.V.:

€ 1.239.00

€ 49500

JAARLIJKSE KOSTEN

VERKEERSBELASTING:

€ 50,56

€ 50,56

BELGIE:

€ 22.850,00 BTW inclusief
evi. + € 1.744,00 voor extra Option line-pakket

€ 29.790,00 BTW inclusief

NEDERLAND:

€ 25501,00 BTW. en B.PM. inclusief,
gvt. + € 1.631,00 voor extra Comfort line

€ 32.890,00 B.TW. en B.PM. inclusief

IMPORTEUR

BeLGIE: BMW Motorrad Belux, Honda Mator Europe North)
Lodderstraat 16, B - 2880 Bornem, Doornveld 180-184, B - 1731 Zellik,
(+32) (0)3 890 97 11, www.bmw-motorrad.be (+32] (0)2 620 10 00, www.honda.be
NEeperLAnD:  BMW NL BY,

Einsteinlaan 5, NL - 2289 CC Rijswijk,
+37) (0)704 133 222, vwwvw.bmw- motorrad nl

Honda NL BY, Caﬁromiaan T
NL - 1119 NN Schiphal-Rijk,
(+31) (0)207 070 000,www.honda.nl

VOOR & TEGEN

BMW K1600 GTL

Strak en vinnig aanvoelend pakket
Beresterke en begeesterende motor
Verbruik
State of the art rijwielgedeelte
(vering, remmen...)
Verkoeling achter volle kuip
Absoluut rijmonster

Turbulenties wegens ver vooruit staande ruit

Kunstmatig aanvoelende gasreactie
- Handelbaarheid bij trage manoeuvres
“(afslaande motor)

Geen achteruitversnelling

Honda GL1800 Gold Wing ABS

Geraffineerde, absoluut trillingsvrije motor
Romige, doseerbare oerkracht
Onevenaarbare uitstraling

Rijdend salon
“Achteruitversnelling

Absoluut reismonster

Wat onderstuurd aanvoelen

Gedempte feedback via stuur
Rudimentair regelsysteem windscherm
Prijs

vrije benzine per honderd kilometer (met
een uitschieter naar 8,1 aan 175 per uur), de
trappelende BMW-paardenstal bleek met een
halve liter minder tevreden en piekte niet
hoger dan 7,4 1./100 km.

De Gold Wing is meer dan zomaar een
motor, het is een iconisch model dat zijn
aanhang wellicht nooit zal verliezen. Wie er
één wil zal er één kopen, zo simpel is dat.
De K1600 GTL heeft nog niet dezelfde stam-
boom, maar biedt voor een pak minder geld
ongeveer hetzelfde en op bepaalde vlakken
veel meer. Zeggen dat een tango beter is dan
een wals durven we niet, maar stellen dat de
Europese invulling van een Argentijnse dans
minstens even goed, zo niet beter geslaagd
is dan de in wezen Amerikaanse invulling
van een Weense ballroomactiviteit, daar kun-
nen we best mee leven.

TeksT: Dirk Gossye
Foto’s: Daniel Riesen, Michael Féhn
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